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NGRS CON 1L VOLO QLETTRICO
Una breve guida per il principiante

INTRODUZIONE

1 volo elettrico, inteso come utilizzo di aeromodelli ed elicotteri con propulsione eleftrica, ha fatto recentemente, e la tendenza é ancora in corso,
nofevolissimi passi in avant, e questo & avvenuto soprattutto negli ultimi 2-3 amni con k diffusione sempre maggiore (con diminuzione dei prez-
i) dei motori senza spazzole (brushless) e successivamente delle nuove batterie Li-Poli (batterie al Litio-Polimero).

La motorizzazione elettrica é ora particolarmente adatta ai piccoli-medi modelli (acrobatici fino a circa 1,5 m di apertura alare e alianti fino a 3-
4.m) e lo sta diventando velocemente anche per modelli di faglia ancora superiore, Recentemente nelle competizioni infernazionali di acrobazia
F3A gia vari modelli dotati di propulsione eletirica (di solito motori Hacker brushless alimentati de celle Li-Poli) gareggicno perlomeno alla pari
con | “fratelli” motorizzati a scoppio.

Detto questo, cominciamo ad approfondire uno ad uno vari punti-chiave che ci possono aiutare nell'inizio dell'attivitd di aeromodellismo “elettri-
co”. Tralasceré ovviamente di trattare quegli aspetti che non si differenziano dall'aeromodellismo classico (infendo i modelli con motorizzazione
a scoppio), focalizzando maggiormente I'attenzione su tutte le nuove implicazioni che il volare elettrico pone all'attenzione. Ricordo infatti che se
da una parte il volo eletirico nen é difficile da attuare, questo non sempre é valido per aeromodellist che ventano una consolidata esperienza di
volo fradizionale. Vedremo quindi di aiutare gli appassionati che vogliono passare al volo eleftrico e nel contempo i neofiti dell'aeromodellismo
in generale che si avvicinano per la prima volta a questo meraviglioso hobby che ci ha “contagiato”. In particolare per questi ultimi raccomando
sempre di seguire ‘le regole” dell'aeromodellismo in generale e di approfondirlo almeno nelle sue basi, che rimangono sempre valide anche per
la motorizzazione elefirica: struttura e configurazione dei modelli, centro di gravitd, superfici di controllo, radiocomendi, tecnica di pilotaggie,
Iongheroni e centine, colle viniliche... depron e polistirolo, ecc. ecc.; questi fermini devono essere conosciuti da chi vuole iniziare, non da sprov-
veduto, I'attivild aeromodellistica.

L'aumento della disponibilitd di scatole di montaggio a costi sempre pitl bassi e dei modelli pronti al volo non devono infatti far trascurare la
conoscenza delle basi che ¢i permettano di “padroneggiare” con sicurezza la nostra attivita di volo. Pena una molto probabile, se non sicura,

IL MODELLO DA SCEGLIERE

In commercio esistono moltissime
scatole di montaggio di aeromodel-
i @ veri Tivelli di prefoiobricazions
concepiti appositamente per la
motorizzezione eletirica. Per i princi-
pianti & consigliato vivamente di [

iniziere con un modello od dla alta, —
o comunque modelli scuola, vista
Iz loro telativa focilitd del pilotag-
gio. Molti sono pronti al volo e con
un look accattivante. C'é solo
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1/2/3 - La tedesca Multiplex nel suo catalogo propone tre recentissimi modelli elettrici adatti ai principian- |
ti: nella foto 1 I'Easy Star [presentato su Modellistica Int. di Giugno 2004), il nuovissimo Magister (che pre-
senteremo sicuramente!] in foto 2 ed il simpatico Teddy nella foto 3

4 - Nonstante le piccolissime dimensioni, il Cessna 182 Jamara (presentato su “Volo Elettrico” n°5 di
Marzo 2004] ha buone doti di volo, ed essendo pronto al volo e dotato anche di trasmettitore incluso
nella scatola, puo soddisfare il neofita che vuole accontantare il suo lato “giocoso™ e con pochi spazi a disposizione.
5/6 - La Robbe produce due ottimi modelli in espanso Arcel, pronti al volo disponibili con o senza impianto r a incluso. Entrambi hanno doti di volo studiate per
imparare a volare nel giusto modo. Il Cessna Cardinal é stato presentato su Modellistica di Settembre 2003, men anger sul numero di Maggio 2004.

7 - La "nostra’, in quanto italiana, Scorpio produce diversi modeili adatti allapprendimento ma quello forse pili indicativo & I'ottimo Miss2, un modello che ha riscosso tan-
tissimo, e meritato, successo tra i nuovi piloti per le sue doti di valo.
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T'imbarczzo della sceliad A tol pro-
posito abbiamoe preparato una pic-
cola “carrelleta” di fotografie di
modelli elettrici adatti ad inizicre
da zero 1l pilotaggio 1/¢; ovvicmen-
te ce ne sono muolfi cltri per soddi-
sfare futtl § gusti e le esigenze estefi-
che.

Inolfre, la maggior perte dei model-

It concepiti origincriomente per la |
1l direttamente di fronte alle batte-

motorizzazione a scoppio possono
oramed fremeuiliomente essere con-
vertifi "eletrici”, darto che, con le
motorizzazioni oggi disponibili,
qualsiasi modello che pud volcare
con motore a scopplo pud volare
con motare eletirico, purché ovvia-
mente s rimenga nel peso mosst-
mo dichicrato nel ki

Per cominciare a volare con un
elettrico, consiglio caldamente un
modello in depren, polistirolo o in
EPP; i primi due sono materiadi fcil-
mente riperabili mentre l'altro &
quasi indistruttibile. Le dimensioni &
bene siano preferibilmente conte-
nufe (fra gli 80 e 1 140 cm o oper-
tura alare) in modo da ridurre i
costi, agevolare il trasporto ¢
migliorenme Ja praticitd e facilitd di
utilizzo.

ACCORGIMENTI PARTICOLARI

L'aerazione, se il modello ha il
motore inserito all'interno della
fusoliera & importemtissimer; deve
essere infatfi geramtito un adeguto
raffreddemento non solo del moto-
1e, ma anche del pacco batterie. Se
necesscrio bisogna provvedere ad
aumentare in qualche modo il
tramsito dell'arier per 1l redfredda-
mento di qusste componenti del
modello, anche provvedendo alla
creazione di nuove prese d'arict o
feritoie. Attenzione! Se ci sono le
prese d'azia ci devono pol essere le
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comispettive feritoie per l'uscita
dell'aricr verso la parte posteriore
del modello,

Per evitcre disturbi alla ricevente,

| montate questultima il pid lontano

possibile dai motor e dal regolatore
(amche s2 questo & OPTO), e quindi
evitate di mettere la ricevente diret-
famente sopre: il regolatore.

Non collecate mad congegni delica-

tie nel senso del volo. In caso di
incidente o attenaggio brusco que-
ste si compertano da ariete sfon-
dando o domneggicndo jacilmente
futto quello che trovano sulla loro
strada. Meglio se le batterie sono
inserite in un veno apposito e che
in caso di urlo vengemo espulse ded
modello.

QUALE MOTORE UTILIZZARE €
COME INSTALLARL

Attucdmente § motori brushless sono
sempre pid diffusi e ne esistono di
sveriate ¢lassi di potenza; dalle
poche decine di Watt fino ad 4500
W del Toremem Monster. T modelli
a cassa rotante offrono spesso un
buon compromesso quetlitd/ prezzo
mentre quelli a rotore inteme offro-
no rendimenti ancora superiori,
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8/9/10 - In queste foto del motoaliante classe "Hot Liner” X-Ray, dellitalo-polac-

ca X-Models, tre importantissimi particolari di cui si parla nell‘articolo: le prese
daria per il raffreddamento (foto 8], l'uscita dell'aria, qui ottenuta sulla coda
della fusoliera (foto 9], e lnstallazione del motore elettrico Brushless con il rego-
latore vicino per mantenere i cavi pil corti possibile (foto 10]

cnche se spesso con un qumento
del costo,

Tuttavig, per comincicre, possono
egregiamente essere utilizzati
anche i fradizionedi motori « spzzo-
le che in tadune configurezioni risul-

famo ancera vincent, in perticoler

modo dove non servono motoriza-
gioni esosperate. Quale motorizza-
zione & pill adatta di uno Speed
400 6 V con elica Gunther in diretia
per iniziare? Il prezzo di questi
motori & molto besso (a pertire da 5
Euro circa) e anche i regolatori
sono pill economict (in genere) di
quelli per motori brushless.
Ricordenst sempre, nel coso di utiliz-
20 dei motor a spazole, di effettuc-
Te un rodaggio adegucto. Un arti-

| colo sul rodaggio dei motor a spaz-
‘ 20le & apperso sul primo numero
Tivista trimestrale "Volo Elettrico”,
una “costolar” della rivista che stote
leggendo, "Modellistica intemnatio-
nal’.
Se invece intendiomo utilizzare un
modello che richieda un elevato
1apporto potenza,/peso la scelia va
Inevitabilmente rivolta ad un moto-
1e brushless. E' difficile dire quale
sia il migliore: ognd modello proba-
bilmente avrd un corrispettive
motore ideale che sceglieremo
tenendo conto di tutti gli elementi
in gioco e cnche in base alla nostra
dlisponibilité finemziomicr. Ve motori
hanno comunque un notevole
campo di funzionamento & possono

Due generazioni di motori a confronto: a sinistra il “mitico” 400 a spazzole,
e a destra uno deqli ultimissimi “cassa rotante” brushless AX]



|l Cargo della Multiple
dimensioni, ben
con quattro econc
pagina precedente

essere moniati, con configurezioni
diverss (eliche/batterie) su modelll
anche di caratteristiche sensibil-
mente variabili I'uno dall'altro.
Informerzioni spesso dettagliate si
trovemo su intemet con indicoziont
su cuali bedterie /eliche /modelli &
adatto ciascuno motore. Un
cepprofondimento sui moteri brush-
less 1o potete frovare sulla rivista
“Volo Eleftrico” n. 5 e 6, & sul motori
a spazole sullo stesso periodico nel
n.4

Linstallazione del motore nel
modello deve essere proporzionata-
mente adeguata alle potenze in
gioco, alla stessa stregua dei motori
a scoppio. Le vibremiond, se l'elion &
ken bilanciota, sono minor d una
analogo motore o scoppio, perd la
coppia sard paragonabile e se il
motore non & en fissaio lelica pud
anche staccarlo dal modello.
Ricordede di olicre spesso, ma con
pochissimo lubrificante, 'albero
motore, sopratiutio nei motor detati
di bronzine, ed eventualmente
anche i riduttori presenti. Durante
T'utilizzo cercate di evitare, per
quemto possibile, che 1 motor fini-
scano impolverati, e tonto mene
finisca della sabbia al lore intemo,

1600 mm di apertura alare,
jicissimi motort 220l€
|m;. e eliche Gunther dicuisip

, di \lo di buone
io di un mode! )
pdi sicuro effetto, rflotonua{ln
e classe 400 [vedi foto ne a
arla nellarticolo

L€ ELICHE

Esistono in commercio svoried tipt di
eliche appositamnente concepite per
il volo elettrico: le APC per Slow
Flyer, le GWS per Slow Flyer, le eli-
che pleghevoli Graupner e la famo-
s Gunther adatta o Speed 400, 300
e 280 in diretta. Sono tutte eliche
che consiglio caldamente, anche
perché spesso sono considerevol-
mente pill leggere di quelle conce-
pite per § motori fermicl. Tuttavia

queste ultime possono essere fem- |

quillamente essere usate, con gli
opportuni moz porta elica (quando
serveno), con huoni risultedi, sior per
riproduzioni che per moteri elettrici
di considerevole potenza. Almene
allinizio & opportuno (finché non si
matura una cerla esperienza) ote-
nersi alle indicazioni fornite dai
costruttori dei motori, ¢ perlomeno
“copicre” da configuraziont di motori
gidt monteri e ben funzionomti sugli
ceromodelli di modellisti pili "esper-
i". Occhio in ogni coso @ verfficere
che gli assorbimenti non sorpassine
1 limiti dei mctor, pena danneggic-
menti, Totture o “accorcigmenti’

| della vitor def propulsori.
| E sempre una buond e scne nome

equilibrare cormettamente le eliche
o fine di ridurre al messimo le viore-
zioni frasmesse all'aeromodello,

QUALI BATTERIE USARE?

Le batterie rivestono un ruolo deter-
minemte, almene quemto 1 motore,
nel campo del volo elettrico.
Specifico subite che non futte le bat-
terie NiCd o NiMh sono adatte allo
scopo. Bisogna sempre steze attent
aller comente massima che possono
fomire e che necessita per alimente-

| Attenzione perd che cumentemdo It

te del motore senza scendere froppo |

di tensione. Ho visto spesso sul
carmpo utlizare batterie non speci
fiche per il volo elettrico (cicé con
resisienza infera troppo dlic) con
voli di consequenza catastrofict, con
medelli che non riusciveno nean-
che a mantenersi in volo Maggiore
attenzione ancora doviemmo fre
con le batterie Li-Poli che sone
ancora pitl selettive riguerds alla

conente massima fornita, pena |

l'accorcicmento della durata della
vita della batteria, nonché possibili
rigonflamenti e donneggiamenti
(c'& anche il pericolo di incendio, in
cast ulira estremi’).

Facciomo un esemnpio per chicrire 1
metedo di scelta. Se intendiamo
usere un metore con assorbimento
massimo di 12 A, con una media
durante il volo di 8 A e con tensione
di alimentazione di 8 V possicmo
orientare] all'utilizze di un paeco da
§ celle NiCd Sanyo 500AR (peso
fotede circa 160 ¢) che pessono esse-
1e utilizzete fremquillemnente fine a
clroar 20A massimi. Cppure possic-
mo utilizzeze un pacco Li-Poli 35 3
celeinseieda 37 Vx3=111V
nominali) 1500 HD (high discorge)
che permettono sceariche continue
fino a 8C e per brevi period! fino a
12C (8C equivdle a dire 8 volte la
capacita: 1,5 x 8§ = 12 A).

fensione massima (che sar circa
sui 10 V agli assorbimenti pitl elever
ti) enmemo un motore che erogherd
pill potenza e assorbird ol massimo
ben pitl dei 12 A previsti per 8 V.
Ma niente pora; possiamo ridurre
gli assorhimenti cambiondo elica
con una di dicmetro o passo (o
entrambi) inferiori! 1 motori elettrici
hemno questo di bello: che possone
essere molto flessibili con o tensione
di alimentezione o patio di adegua-
1e l'elica ¢li conseguenza secondo
questa logica: tensione maggiore
con elica pil piccola ¢ tensione
minore con elica piu grande (ovvia-
mente varierd di conseguenza il
numero del giri). Unat descrizione
il approfonditer sulle batterie pote-
te trovarler su “Volo Eletrico” . 2,

Se avete un pd di pratica con slda-
fore e stagne potete anche assem-
blare voi stessi 1 pacchi batterie
(vedi l'anticolo di Federico Tusbert
su "Volo Elettrico” in uscita proprio
questo mese). Limportante & esequi-
1e bene le saldature, utilizzare del
penti con lamine di rame ¢ con la
maglia di schermatura di cavi
schermati di adeguata sezione in
grado di ben sopporicre le conenti
massime previste. Anche le spineite
di connessione con il regolatore
devono essere proporzioncte alle
coent! in gioco. Quelle piccole fipe
“Tamiya® sopportano al massimo
15/20 A, mentre per comenti supe-
riori € bene utilizzare le spinette pil
grosse. E bene in ogni caso che le
spinette siano dorcte e che non pre-
sentino giochi e / o laschi che pre-
giudicomo la conduttivitd eleftrica.
Nel caso le batterie siono saldate in
“piler” con L'utilizzo di epposit salda-
fori con la festa a martelletto fare

| bene attenzione che le saldature

sicmo ben fatte e che non ¢i siano
colature di stagno che possano pro-

Assinistra due pacchi batterie Nicd: in alto uno con 10 celle da 500 mAh, in basso uno con 8 celle da 2400 mAh. A destra
due pacchi con le recentissime Li-po: in alto uno con tre celle da 1200 mAh, in basso uno da due celle da 700 mAh.




vocare cortocircuiti. Fate anche
attenzione, nel caso di utilizzo di
questi pacehi, che dopo urti partico-
larmente violenti il pacco pud
apperire integro (cdl'estemo ¢'@ del
fermoretraibile che tiene in sede le
singole celle) mentre tra cella e
cella si possono verificare delle
spaccafure non visibili che perd poi
duremte l'utilizzo si possono crecre
anche notevoli problemi crnplifioati
sopratiutto dedle escursioni fermi-
che. Io ho perso pill valte 1 controllo
di un modello primer di cempire che il
problema era nel pacco batteriel
Fate attenzione durante I'assem-

blaggio anche & nen provocare cor- |

focircuiti, che passono provoccre
donni alle batterie e in cosi estremi
anche incendi.

Anche i cavi ¢che porteno la con-
negsione dalle batierie alle spinette
devono avere une sezione adegue-
{a e possibilmente essere del filo
appositermente crecrto per 1o scopo
(parte conduttiva con tomii fili sottili
ed isclamento al silicone: risultato
un filo sempre flessibile & morbido
cnche con freddo infensa).

Le batterie si memtengone, se non
utilizzote per clouni giemi, soariche,
soprarttutto le NiCd, mentre vicever-
sa le Li-Poli vanno tenute sempre
ceriche: scaricarle completamente
provoca un loro demneggiamento!
Se questultime devono essere
lasciate inutilizzate per lungo tempe
& bene crioarle del futto  scomice-
le per metd dellar loro coperita.

| REGOLATORI

Fondementalmente esistono due
tipt di regolatori: per motori con
spamole e per moterd senza spozzy-
le. Sono facimente distinguibili fra
loro perché gli ultimi (brushless)
hemno tre fili per 1 collegamenio al
motore, mentre § primi ne hanne
solo due,

Dovendo fare un acquisto, oltre
ownricrments ¢ distinguere o § dug
tipi in base ol tipo di motere che
andronno ad dlimentere, bisogna
tenere conto se sone provvisti ¢
meno di BEC, della comente massi-
ma che possono sopporicre (A), del
numere di celle che possono aocet-
tere ed eventuali cltre funzionalita
che sono in grado di fornire.
Convieng fin da subito, secondo
me, prevedere un regolatore che
sier in grodo di gestire 1l conetto uti-
lizzo dielle celle Li-Poli, pena 1 doan-
neggicmento di queste ultime in
caso di enato utilizzo (ler tensione

minima di ogni cella Li-Poli non
deve scendere sotto i 3 V). Volendo
poi cttenere il massimo di prestezio-
ni nel coso di uilizzo di motort bru-

shless, & bene utilizzeze 1 regolatore |
oppertuno consiglicto dal produtto-

te. Generalmente il BEC (circuito
dllinferno del regolatore che prov-
vede ad dlimentere I'impianto radio
framife lo connessione della spinet-
ta a tre fili regolatore-ricevente)
viene utllizzate per piccoli modelli
(tipicarnente, ad esempio, ccrobat-
¢ifino 1.3 1.5 m di apertura cdere),
mentre per modelli pid grossi &
meglio utilizzare regolatori senza
BEC, sia perché il BEC non pud ali-
mentere pid di 3/5 servi medio/pic-
coli (e di solito su modelli grossi
Vemno servi “grossi’), sict per questio-
ni di sicurezza. Sempre nei modelli
con gressi motori € meglio utilizzere
regolatori OPTO che garantiscono
un isolemento galvenico ra regole-
fore & impicnto radio

Per un approfondimento ulteriore
sui regolatori leggere I'articolo
apparso su “Velo Elettrico’ n. 3.

CHE TIPO DI CARICABATTERIE
ACQUISTARE

Innanzitutto specifichicmo che est-
stone dug categorie principali di
caricabatteria: quelli da campo
(che vengono di solito alimentati o
12V (in correnfe continua) e quelli
"normeli” che vengono alimentodi
con 1 consueti 220V (in corrente
altemeda) presentl nelle nostre obi-
tazioni. Il mio consiglio & cii orientcr-
si verso § primi, che possono essere
utilizzati olire che sul compo, anche
 cesa utilizzondo una betteria a 12
V 0 meglio ancora un alimenteiore
a 12 VCC (io utilizzo da tempo un
dlimentatore da computer di ade-
guaia potenza recuperaio da un
vecchio PC).

Se dovete comprenlo nuovo, vi con-
siglio magoni di spendere qualcost-
na in pill entrando in possesso di un
caricabarteria mageri munito di
display (che possa indiccre la cor-
1ente camioaia e / o soamicata) e che
sia evviemente in grado di caricare
batterie NiCd, NiMh & possibilmente
(amche se ol momento non ne pre-
vedete luiilizo) le nuove Li-Poli. I
vecchio detto (che spesso mi ripete
enche mia moglie) "chi pil spende
meglio spende” in queste caso &
ancora pill valide. 1 fatto di avere
un display & utilissimo per capire
quemta energia effettivarnente cari-
chicmo in un paoco e a che tensio-

ne & sottoposto durante la carica
(questo aspetto & molto importonte
soprattutto le batterie Li-Poli). Se poi
il comcabertterior & in grado di coni-
core Je batteris ol piombo, meglio
ancora; cosi possiamo caricare
anche una hatteria da campo
{ovvicmente o cosa). La maggior
parte dei carica batterie modemi
usa i metodo del delta peak per e
Dbetterie NiCd e NiMh, e 1 mefodo di
carica a corrente costemte (per la
primer perte della coriea con tensio-
ne che scle) e successivements con

una tensione costante (e coments |

che cala leniamente) per le batterie
Li-Poli & ol piomko.

In commercio ne esistono di veri
costruttori e con le caratteristiche
sopra citete o partire da cirea 130
guro in su (came i solito il “top” ha
anche un prezzo anclogaments
dlio).

Fate perticolarmente attenziong
alla carica delle batterie Li-Poli
Possibilmente controllctele o vista &
state sempre in zona, Se sbaglicte,
onche per enore, di selezioncre la
tensione giusta (4.2 V per elementc)
o eccedete nella corrente (non &
bene supercze 1 C, ¢iod la comente
uguole alla copacitd della betteria)
ci pud essere il pericolo di demneg-
gicmento del pacco & in cosi estre-
mi di incendiol

COME COMPORTARSI DURANTE
| PRIMI VOLI

Ricordo di seguito alouni comperta-
menti che occorre tenere bene in
mente, ed osservere, duremte § primi
voli e... anche nei voli successivi,

1l motore eletirico & pericoloso?
Ovviamente un motore eletirico
non presente problemi di folgorerio-
ne per le hasse tensioni che di solito
sono in gioco (cd messimo 40/50 V).
La pericolositd & sempre presente
anche se meno apparente del
motore ¢ scoppio. In cost di madfun-
zdoncmenti (o interferenze /0 spe-
gnimenti accidentali della trosmit-
tente) I'slica pud pertire all'improv-
viso e provocare anche demni sert
(sopratiutio sui moteri pid potenti).
Teniomo conto che un motore da
un KW (potenza come abbiamo
visto focilmente ottenibile) ha una
potenza superiore ad un cavallo!
Anche l'elica se non ken fisscta pud
stacearsi e pertire all'improvviso
quesi come un rozo. Rcordo anco-
1a al mio primo colloudo del Why
Net con motore Torcman 430 (che
ariver Hino o potenze di poco pid di

un KW) I'elica si é staccater (non
T'avevo fissata benel) e percorsi
alcuni metri si & schiomtera su un

| muro; per fortuna o mi ero messo
| dietro (per precauzions) e avevo

puntato per sicurezza il modello
verso un punto in cui non poteva
nuocere alle persone!

Togliere potenza subifo ol motore in

| coso di bleceo dellelicat Se il model-

lo per un quelsiosi motivo si schiom-

| taa tena, o enche semplicemente

st impunta o cappotte (in sostomaa,
se elica é bloccata da... forze mog-
giori) bisogna avere immediata-
mente laccoriezza di togliers poten-
201 ol motore. Questo & necesserio
perché il motore blocodo, per que-
stioni elettomagnetiche che screb-
be lungo spiegere, qumenta di mol-
fissimo [ cssorbimento della corente
© pud facimente avere come con-
seguenza la bruciatura del regolato-
12 e anche, ma pil difficilmente,
del motore. Se volste potete fucll-
mente sperimenterlo con un sempl-
ce Speed 400 collegato a dus scle
celle (circa 2-3 V) & con in serie
interposio un amperometio, che
misuri la conente. Provate piem pic-
nine con le dita stringere l'albero
per tentare di blocoarlo: vedrete
¢he la comente qumenta temto pit
ireniamo il motore! Altrettanio
importante & altresi, sempre nel
caso di un qualsiosi incidente che
faccia finite pil o meno danneggic-
fo & lonfemo il modello, tenere sem-
Dre accesa la tasmittenie, bene in
alfo (non poggicrla a terra) e tanto
meno rirarre lantenna. Questo per
evitare che il motore per qualsios
motive tentl di pertire e si demneggt
1 regolatore,

E importante anche ricordarsi ¢i
staceene sempre le batteris quendo
il modello & lasciato incustodito
dopo il volo, non accontentersi solo
di spegnere linfermuttore del regole-
fore (quemdo presente); se utilizacte
batterie Li-Poli queste in poco termpo
si possono scericare sotto la soglia
di minima tensione.

Conclude qui questo crticolo nellx
speremza di aver "contogiato” qual-
cune con i “morbo elettrico”, e di
aver aiufato gli ceremodellisti dest-
derosi di approfondimento a chior-
Te cleund dubbl.

Emaonuele Stival
Sito Web:
hifp://digilemder libero.it/emstived



